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TBS Factoring Service Defensa a defensa: Inspecciones vehiculares

INSPECCIONES VEHICULARES

La importancia de las inspecciones vehiculares antes y después de viajar no se puede enfatizar més. Son
una parte esencial de la operacién segura de un vehiculo comercial. Una inspeccién de buena calidad
deja a que los conductores puedan abordar cualquier problema antes de que empiecen a conducir.

Cuando es realizado correctamente, las inspecciones vehiculares de buena calidad pueden ayudarle
a evitar reparos caros al lado de la carretera, incrementar la sequridad, prevenir accidentes, reducir
el tiempo de inactividad y tarifas, ayudarle a cumplir con los requerimientos del departamento de
transportacion (DOT) de los Estados Unidos y de Canadd y ayudar a que los conductores lleguen a su

destino a tiempo.

LA ADMINISTRACION FEDERAL DE SEGURIDAD DE AUTOTRANSPORTES (FMCSA)

La meta primaria de la FMCSA es reducir choques, heridas y los muertos que involucren camiones y buses. Las funciones de la
FMCSA son:

Desarrollar y hacer cumplir las regulaciones soportadas con informacion que balanceen la seguridad de transportistas
motorizados con la eficiencia.

Coleccionar informacién de sistemas de seguridad para enfocarse en los conductores mas peligrosos y hacerles cumplir con
las regulaciones de seguridad.

Realizar inspecciones en la carretera de vehiculos motorizados comerciales y/o de conductores por los inspectores de el
Programa de Asistencia para la Sequridad de Transportistas Motorizados (MCSAP).

Los inspectores de MCSAP realicen examinaciones en la carretera para revisar si los conductores y vehiculos estén en conformidad
con los Regulaciones Federales de Seguridad de Autotransporte (FMCSR) y/o las Regulaciones de Materiales Peligrosos (HMR).

Si una inspeccion resulta con violaciones serias, se le daré al conductor una orden de suspensién de servicio a su vehiculo o a si
mismo. Estas violaciones deben ser corregidas antes de que el conductor o el vehiculo pueda operar de nuevo. DJ .l
O I_




TBS Factoring Service Capitulo #1: Es la ley

é

CAPITULO

ESLALEY S
Las regulaciones federales de seguridad requieren que el conductor este
"satisfecho” con que las partes bésicas y accesorios estén disponibles y en

buena condicién para trabajar antes de conducir el vehiculo.

Las Regulaciones Federales de Seguridad de Autotransporte (FMCSR) parte

396.13, dice que antes de conducir, el conductor debe:

«  Estar satisfecho con que el vehiculo motorizado este en una condicién
sequra para operar.

«  Revisar el informe de inspeccidn de vehiculo del conductor previa (DVIR).

«  Firmar el reporte-solamente si los defectos y deficiencias fueron anotadas
por el conductor que preparo el reporte-para confirmar que el conductor lo
ha revisado y certificado que los reparos necesarios fueron realizados.

REPORTES VEHICULARES SIN DEFECTOS

En un fallo publicado el 18 de diciembre del 2014, la FMCSA rescindi6 el requerimiento que dice que

los conductores de vehiculos motorizados comerciales operando en los Estados Unidos en el comercio
interestatal (menos los conductores de vehiculos motorizados comerciales que carga pasajeros) entreguen
el informe de inspeccion de vehiculo del conductor (DVIR) cuando el conductor no ha encontrado ni ha sido

avisado de cualquier defecto o deficiencia vehicular.

Este cambio aplica solamente a las operaciones en los Estados Unidos. Para continuar a cumplir con las

regulaciones nacionales y provinciales de Canad, los transportistas motorizados en los Estados Unidos
necesitan cumpliry retener los informes de inspeccién de vehiculo del conductor, sin importar si ha notado

defectos o no.
a2




TBS Factoring Service Capitulo #1: Es la ley

ES LA LEY (CONTINUACION..)

Ademés, el informe de inspeccién de vehiculo del conductor (DVIR) debe identificar el vehiculo
y enumerar cualquier defecto o deficiencia descubierta por, o reportada a, el conductor al que la
operacién o averia del vehiculo afectara. El conductor debe firmar el DVIR.

Si un conductor opera més de un vehiculo durante el dia, las FMCSR parte 396.11 requiere que
un reporte de los defectos y deficiencias sea preparado para cada vehiculo.

Los procedimientos y la secuencia de las inspecciones vehiculares varian, pero todas cubren

ciertas dreas. Esto es declarado en FMCSR parte 392.7, ver a continuacion.

Ningun vehiculo motorizado comercial debe ser conducido a menos que el conductor este satisfecho con que los siguientes partes y

accesorios estén en una buena condicidn para trabajar. Un conductor no debe dejar de usar o usar este equipo cuando es necesario.

o Los frenos, incluyendo los frenos del o Equipo de emergencia o las ruedas y rines
trdiler o .
o Las luces y los reflectores o Ellimpiaparabrisas
o Elfreno de mano ,
o lasllantas o Elretrovisor
o Elvolante . . y .
o Labocina o Las conexiones entre el camion y el trdiler

TARJETAS MEDICAS

Todos los conductores de vehiculos comerciales involucrados en el comercio interestatal que carguen mas de 10,000 libras
deben obtenery mantener un certificado de medico examinador (MEC) valido. Conductores comerciales que conducen vehiculos
que requieren una licencia de conducir comercial (CDL) tienen dos requerimientos adicionales. Todas las personas con un CDL
tienen que declarar a su Agencia Estatal de Licencias para Conductores (SDLA) que ellos solamente operan o esperan operar
comercialmente en 1 de los posible 4 categorias con su CDL. Este proceso se llama certificacién para si mismo.

Estas 4 categorias son: interestatal sin excepcidn, interestatal con excepcion, intraestatal sin excepcion, intraestatal con excepcién.

Las personas con un CDL deben proveer su SDLA con una copia de su MEC. Esta informacién es afiadida solamente a los registros
estatales de conductores con un CDL. Las personas sin un CDL no son requeridas a certificarse ellos mismo o entregar una copia
de su MECa su SDLA.

Las personas con un CDL que conducen en una categoria diferente a la que se certificd ellos mismo son sujetos a la suspension o
revocacion de sus privilegios de conducir comercial.

Los privilegios de los conductores con un CDL que no actualicen la fecha de caducidad de su MEC con su estado serdn rebajados y
no serén elegibles para conducir un vehiculo motorizado comercial que requiere un CDL.

Se puede encontrar mas informacion aqui: https://www.fmesa.dot.gov/registration/commercial-drivers-license/medical



https://www.fmcsa.dot.gov/registration/commercial-drivers-license/medical

Capitulo #2: ;Quién es responsable?

GQUIEN ES RESPONSABLE?

Cuando es realizado apropiadamente, las inspecciones antes y después de cargar ayudan a
prevenir problemas que pueden ocurrir debidos a deficiencias vehiculares. Los conductores
deben usar por lo menos 4 de los 5 sentidos—el tacto, la vista, el oido y el olor-cuando
estan inspeccionando la condicién de un camién. Un buen detective encontrara todos los

problemas mecénicos y eléctricos que podran causar averias o accidentes.

Las inspecciones vehiculares de buena calidad eliminan la frustracién de tener que
esperar por reparaciones o un reemplazo de su vehiculo durante una carga. También le
ayudan a mantener a un vehiculo en buena condicién para trabajar y a extender la vida
util. Esto también reduce los costos de operacién.

Establecer un proceso paso por paso de la inspeccién antes y después de cargar dejaa un

conductor completar la inspeccién més rapidamente, mas eficientemente y sin olvidar algo.

Aunque los conductores y propietarios de los vehiculos tienen la obligacién de realizar

inspecciones diarias, el conductor Gltimamente es responsable por asequrar que el vehiculo estd en

una condicion segura para operar.

COMO REALIZAR UNA INSPECCION

Los procedimientos y secuencias de las
inspecciones antes y después de viajar
varian. Una mejor practica es usar un
proceso de 11 pasos.

o Lavision general del vehiculo

o Ellado del conductor del camién

o Elfrente del camion

 Ellado del pasajero del camidn

o Llaparte trasera del camién

o Elsistema de conexiones del camién

o Ellado del conductor del trdiler

o Ellado del pasajero del trdiler

o Laparte trasera del trdiler

o Elsistema de conexiones en el lado
del conductor

 Adentro del camidn

Arranque el camidn para revisar las luces de precaucién, los indicadores y la alerta
de reversa (si es necesario). Revise el reporte de inspeccién del conductor previo por
cualquier problema y para asegurarse de que cualquier problema ha sido reparado.

Adicionalmente, cuando estd en la cabina, el conductor debe realizar las siguientes

revisiones de los frenos de aire:

« Lapérdida de aire estético (menos de 3 PSI cada minuto para las combinaciones
de camién y trdiler)

o Lapérdida de aire presurizado (menos de 4 PSI cada minuto para las
combinaciones de camidn y trdiler)

« Elindicador de aire bajo (este se debe prender cuando la presion de aire es
menos de 60 PSI)

o Elsistema de frenado de emergencia

o Elfreno de estacionamiento (este se debe activar cuando la presion de aire esta
entre 20 a 40 PSI)

 Freno de servicio

o Freno del trdiler

Varias organizaciones de transportacion ofrecen instrucciones faciles
para ayudar a los conductores a aprender como inspeccionar su trdiler

eficiente y apropiadamente por la conformidad con las regulaciones del a] 4
Departamento de Transportacién (DOT) de los Estados Unidos. o I—



TBS Factoring Service Capitulo #3: Seis niveles de inspeccion

LOS 6 NIVELES DE INSPECCION

El programa de inspeccién del Departamento de Transportacion (DOT) de los

Estados Unidos tiene 6 niveles.

CAPITULO

#3

Nivel |

La inspeccidn estandar de Norte América. Esta es la més exhaustiva de las

inspecciones e incluye una examinacion de conformidad con los elementos

criticos de los conductores y las regulaciones vehiculares.

Nivel lI

Inspeccidn al rededor del camion. Esta es similar a la inspeccion de Nivel I, pero

<

incluye solamente los articulos que pueden ser inspeccionados sin tener que

ponerse debajo del vehiculo.

z Nivel 1l
Inspeccién del conductor y sus credenciales. Esta es una examinacién de la
licencia de conducir del conductor, la certificacion médica, la conformidad

con las horas de servicio (HOS), el uso del cinturén de seguridad, el informe
de inspeccién de vehiculo del conductor (DVIR) y los requerimientos para los

materiales peligrosos (si es aplicable).

7 Nivel IV

Inspeccién especial. Esta tipicamente es una inspeccidn de una vez de un

articulo particulary normalmente son realizados para soportar una investigacion

o para verificar o refutar una tendencia presunta.

ﬂ Nivel V
Inspeccion del vehiculo. Esto incluye todos los articulos especificados en la
inspeccion de Nivel I, pero es realizada sin la presencia del conductor y puede

ser en cualquier locacién.

Nivel VI
La inspeccion estandar de Norte América aumentada para las cargas radiactivas.
Esta es una inspeccién para cargas de materiales radioactivas e incluye

aumentos a la inspeccion de Nivel |.

15




TBS Factoring Service Capitulo #4: Equipo de emergencia

EQUIPO DE
EMERGENCIA

Las Regulaciones Federales de Seguridad
de Autotransporte (FMCSR) parte 392.8
(el uso e inspeccién de equipo de G

emergencia) dice: Ningun vehiculo motorizado serd conducido a

CAPITULO

menos que el conductor este satisfecho que el equipo de emergencia
requerido por parte 393.95 (equipo de emergencia en cada unidad
de poder) este en su puesto y listo para el uso; el conductor no debe

dejar de usar o usar este equipo cuando es necesario.

El equipo de emergencia enumerados en parte 393.95 incluye:

un extinguidor de fuego que esta apropiadamente cargado,

inspeccionado y que es operable; fusibles de sobra e indicadores

para los vehiculos parados.

VIOLACIONES PRINCIPALES

Vehiculos: Conductores: Violaciones vehiculares de

e _ . suspension de servicios:
o Aparatos de luces/reflectores defectuosos « Violaciones del registro de actividad ,
o Sistemas de frenado

o Partes/accesorios en una condicion insegura Un conductor que no habla Ingles

o laseguridad de la carga

« Fugas de aceite y/o grasa o Elexceso de velocidad
o Llantas/ruedas

o Una profundidad de la banda de rodadura o Lasviolaciones de las horas de servicio

menos de 2/32 de una pulgada L ,
o Llafalta de usar el cinturon de seguridad

« Lafalta de un extinguidor de fuego cuando estd operando un vehiculo

o » motorizado comercial
Las violaciones acerca de la transportacion de

materiales peligrosos: Las violaciones acera de la sequridad de la carga:
o lacargayseguridad de la carga

Ninguna seguridad de la carga o la carga impropia

» Documentos de envig « lafalta de sequridad en equipo vehicular

o Una carga que esta fugando, soplando o cayendo m 6

o Elletrero



TBS Factoring Service Capitulo #5: Operacion insegura

CAPITULO

#H

OPERACION INSEGURA

Las Regulaciones Federales de Sequridad de Autotransporte
(FMCSR) parte 396.7 (operacidn insegura prohibida) dice que un

vehiculo motorizado no debe ser operado en una condicién que

probablemente causara una accidente o averia del vehiculo.

Sin embargo, esta regulacion contiene una exencion que deja a
cualquier vehiculo motorizado sequir operando en la carretera sin
importar si fue descubierto a estar en una condicion insegura, pero
solamente puede viajar al lugar mas cerca para hacer reparaciones.
Adicionalmente, esta exencion dice que esto se puede hacer
solamente si es menos peligroso al pablico que dejar permitir al

vehiculo seguir en la carretera.

LAS VIOLACGIONES PRINCIPALES DE LAS HORAS DE SERVICIO

La falsificacion de los registros de actividad

Ningun registro de estado de servicio

Operar mds de 14 horas por dia

Conducir mas de 60/70 horas en 7/8 dias




TBS Factoring Service Capitulo #6: Seguridad de la carga

SEGURIDAD DE LA CARGA

Las inspecciones vehiculares también deben incluir la seguridad de la carga, segtn

las Regulaciones Federales de Sequridad de Autotransporte (FMCSR) parte 392.9,

CAPITULO

#6

(inspeccidn de carga, los dispositivos y sistemas de sequridad de las cargas). Bajo
esta regla, un conductor no puede operar un vehiculo motorizado comercial a menos
que la carga este distribuida apropiadamente y también adecuadamente asegurada
con las especificaciones de parte 393.100 hasta parte 393.136. Estas secciones
cubren los dispositivos y sistemas de sequridad de cargas y las especificaciones de
seguridad requerida para cada cosa.

El portdn trasero, las lonas impermeables, las puertas y otro equipo usado en la
operacion del camién deben ser sequras. El equipo que se usa para la seguridad de
la carga también debe ser seguro. La carga o cualquier otro objeto no debe bloquear
|a vista directa o lateral del conductor.

Adicionalmente, parte 392.9 dice que un conductor debe inspeccionar la carga y los
dispositivos de seguridad entre las primeras 50 millas después de embarcar para
realizar cualquier ajuste a la carga o cualquier otro aspecto de carga si es necesario—
incluso si tiene que afiadir mas dispositivos de seguridad—para asegurarse de que la
carga no se mueva cuando esta encima o adentro del vehiculo motorizado comercial.

Un conductor también debe reexaminar y realizar cualquier ajuste necesario cuando
hay un cambio de deber, si el vehiculo no ha sido operado por 3 horas o si el
vehiculo ha sido conducido por mas de 150 millas—cualquiera que ocurra primero.

ATENCION A LOS DETALLES

Hay 3 elementos esenciales para transportar cargas de forma segura: cargar la mercancia apropiadamente, contener la carga

apropiadamente y usar aparatos de seguridad correctamente.

Bajo la iniciativa de cumplimiento, seguridad y responsabilidad (CSA) de la FMCSA, las violaciones por la seguridad impropia de
|a carga afectan negativamente a la flota y al conductor. Aunque hay unas violaciones en donde el conductor no es responsable
(incluyendo aspectos de la ley que asigna la responsabilidad a la compaiiia que esta enviando mercancia o a la flota), si un
inspector determina que la violacién es una que el conductor podria corregir, una violacion diferente serd puesto en la base de

datos de ese conductor.

Un manual sobre la sequridad de la carga de la FMCSA esta disponible en linea. aj 8




TBS Factoring Service Capitulo #7: Inspecciones en la carretera

CAPITULO

INSPECCIONES EN LA

# J La Administracién Federal de Seguridad de Autotransportes autoriza a

las inspecciones en la carretera. Estas son las revisiones de seguridad
que ocurren en cualquier parte para hacer cumplir las leyes de seguridad
para vehiculos motorizado comerciales, promocionar la sequridad en la

carretera, reducir los incidentes que involucren vehiculos motorizados

comerciales y para remover los camiones inseguros y los conductores
no calificados de la carretera. Estas inspecciones pueden ocurrir en la
carretera, en un drea de descanso, en una estacion de pesaje o un puerto

de entrada.

Si un conductor no pasa una inspeccion en la carretera debido a que
fueron descubiertos defectos graves, seré puesto fuera de servicio. Las
reparaciones necesarias deben ser realizadas antes de que el vehiculo

pueda operar de nuevo.

Los conductores también son sujetos a la inspeccién y pueden ser puestos
fuera de servicio si no tienen las credenciales apropiadas o si han violado
las regulaciones de las horas de servicio.

INSPECCIONES DE LOS CONDUCTORES

Los conductores son sujetos a las inspecciones en la carretera. Durante esto, los inspectores tipicamente buscan por:

Licencias de conducir comercial (CDL) con Las horas de servicio y registros de estado de servicio.

aprobaciones y clasificaciones correctas.

El uso del cinturén de seguridad.

Documentos de envi6 para la transportacién

: : La posesion o uso de alcohol o drogas.
de materiales peligrosos.

Certificado de medico examinador (MEC), si BB DL

es necesario. ml_g
() ()




TBS Factoring Service Capitulo #7: Inspecciones en la carretera

INSPECCIONES EN LA CARRETERA
(CONTINUACION...)

Los conductores que realicen inspecciones vehiculares correctas pueden asegurar que

una inspeccién en la carretera vaya sin problema.

Los inspectores locales, estatales y federales usan los Criterios de Suspensién de Servicios de Norte América
como una guia de referencia para determinar si un camion o un conductor debe ser suspendido de servicio.
Los criterios son una lista detallada de las condiciones que son lo suficiente peligrosas para justificar la suspensién de operacién de

un camién o un conductor. Estas condiciones tienen que ser corregidas antes de poder operar.

La correccion de violaciones menos severas puede ser diferido para un tiempo y lugar mas conveniente. Los criterios fueron
desarrollados y son mantenidos por la Alianza de Seguridad en Vehiculos Comerciales (CVSA), una organizacion sin fines de lucro que
consta de representantes y oficiales locales, estatales, provinciales, territoriales y federales para la sequridad de vehiculos motorizados
comerciales en los Estados Unidos, Canada y México. Su meta es promocionar la seguridad de los vehiculos motorizados comerciales

con liderazgo para el orden publico, los profesionales de la industria y los legisladores.

Cada afio, CVSA revisa los Criterios de Suspension de Servicios de Norte América y hace cambios necesarios. Un vehiculo motorizado
comercial que pasa una inspeccion de Nivel I o Nivel V serd premiado con una calcomania de CVSA que indica que ninguna violacién

fue descubierta segun los Criterios de Suspensién de Servicios de Norte América. La calcomania solo puede ser afiadida al vehiculo

por el inspector de CVSAy solamente aplica a la porcién vehicular de la inspeccién.




TBS Factoring Service Capitulo #7: Inspecciones en la carretera

INSPECCIONES EN LA CARRETERA (CONTINUACION...)

Las calcomanias son validas solamente por 3 meses. El trimestre en que la inspeccion fue realizada es indicada por el color de la
calcomania. Una inspeccion realizada en enero/febrero/marzo le da una calcomania verde. Una inspeccion realizada en abril/mayo/
junio le da una calcomania amarilla. Una inspeccién realizada en julio/agosto/septiembre le da una calcomania anaranjada. Una

inspeccién realizada en octubre/noviembre/diciembre le da una calcomania blanca.

Puede poner la calcomania en las siguientes locaciones:

« Unidad de poder: La esquina inferior izquierda de la superficie exterior del parabrisas del pasajero.
o Trdileres: La esquina inferior derecha, lo més cerca al frente posible.

 Tanque de carga: El lado derecho del chasis cerca del frente del tanque de carga; al nivel del ojo en la parte derecha cerca del

tanque de carga.

Los vehiculos que muestren una calcomania valida generalmente no son sujetos a inspecciones repetidas a menos que haya un

problema descubierto.

EVITANDO INSPECCIONES

Hay sistemas para evitar las inspecciones en las estaciones de pesaje que dejen a los vehiculos comerciales
"preaprobadas” a continuar en la velocidad de la carretera sin tener que parar en la estacion de pesaje/sitio de

inspeccion.

Estos sistemas usan 2 tipos de tecnologia: identificacién usando la radiofrecuencia (RFID) y los servicios comerciales de
radio movil (CMRS).

RFID usa un transpondedor montado en el parabrisas para identificar un vehiculo especifico. CMRS usa tecnologia de
teléfonos celulares. Esto incluye los teléfonos moviles, tabletas y dispositivos que usan GPS.

Dependiendo del sistema, el transpondedor o dispositivo mévil manda una sefial a una estacion de pesaje. La sefial

conecta al conductor a una aplicacion usada por el orden publico para determinar si deben inspeccionar el camién o no.
El sistema autométicamente revisa la sequridad y el estatus de las credenciales del camién. Si todo estd bien, el sistema

11

manda una sefial al conductor que le notifica si puede evitar la estacién de pesaje/sitio de inspeccion.




TBS Factoring Service Capitulo #8: Como prepararse para una inspeccion en la carretera

COMO PREPARARSE PARA UNA
INSPECCION EN LA CARRETERA

V4
CAPITU LU Los conductores deben estar preparados para inspecciones en la carretera en cualquier

momento. Mantener bien un vehiculo motorizado comercial es muy importante, pero
la actitud del conductor también lo es. El comportamiento del conductor durante la

inspeccién puede tener un gran impacto en los resultados.

Aqui hay unos consejos para tener una inspeccion en la carretera sin problemas:

Siempre haga una buena inspeccion antes y después de viajar.

Esta alerta para los criterios de suspensién de servicios.

No de al orden publico una excusa para pararle debido a que hay algo mal visualmente.

Mantenga su cabina limpia y organizada. Saque los documentos, basura, gorras, etcétera

de su panel. Una cabina desorganizada incrementa la posibilidad de una inspeccién.

o Tenga todos sus documentos o Sea profesional y cortes.
n— requeridos disponibles. Esto incluye :
« No sea combativo.
u— su licencia de conducir comercial
n E— (CDL), su certificacién médica, su « Noseatimido para hacer preguntas.
[ ——— inspeccion anual, sus credencialesde ,  se el sentido comun y sea cooperativo.

permisos y todo su papeleo acerca de

Sus cargas.

CALIFICACIONES DE CSA

El programa de cumplimiento, seguridad y responsabilidad (CSA) es un programa que se enfoca en el cumplimiento de seguridad
y fue creado por la FMCSA. CSA es disefiada para mejorar la sequridad y para prevenir los choques, heridas y muerte de los
conductores y camiones. En la mayoria de los casos, los conductores y su compaiiia de transporte comparten la responsabilidad para

las violaciones de CSA.

A continuacién, hay unas de las violaciones més comunes del mantenimiento vehicular citadas durante las inspecciones en la

carretera, segun el sistema de calificacion de CSA. Lo més alto la severidad, lo més que esto afectara a su calificacion de conductory

compafiia de transporte.

Una banda de rodadura menos de 2/32 de una Ningtn dispositivo de luces/reflectores o tener luces/
pulgada -8 reflectores defectuosas - 3
Violaciones de luces de frenado - 6 Ningun extinguidor de fuego o tener un extinguidor de

Frenos no bien ajustados - 4 fuego defectuoso - 2 ajl'l_z
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INTERMATIONAL FACTORING

Toda la informacion en este medio tiene el propdsito Ginicamente para dar a conocer la informacién y no crea una relacién legal con TBS Factoring Service, LLC, o con ninguna de sus entidades
afiliadas. (colectivamente se conoce como "TBS") Tampoco constituye un contrato legal con TBS. Esta informacion esta sujeta a cambios sin aviso previo. Mientras todo cuidado razonable previo
se realice, TBS no garantiza la exactitud, la conformidad, la puntualidad, el rendimiento, o la aptitud para cualquier propdsito particular de los contenidos de este medio, tampoco respaldamos o
aceptamos ninguna responsabilidad de cualquiera de las opiniones, consejos, recomendaciones, u opiniones expresadas en este medio o cualquier material o fuentes que podrian ser citadas,
enlazadas, o confiadas. En ningin caso TBS serd responsable o sujeto, directa o indirectamente, por cualquier dafio o perdida causado por, o en conexion con, el uso o la confianza puesta en los
contenidos, materiales, o servicios disponibles por medio de cualquier medio o recurso similar.



